benteuerlustige

Road-Fans 20 Flug-
stunden weiter westlich
ein unbegrenztes Paradies













Schwimmen im Sandmeer

 Wer konzentriert fahrt, gleitet an-
~ scheinend miihelos iiber die Sanddiinen
~und verliert dabei jedes Verhaltniszu

- Raum und Zeit. Ein Off-Road-Erleb-
nis, das nur die peruanische Wiiste

9% - mit kalkuherbaren Risiken bietet. >
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o ungefihr muf man sich
kurz vor dem Absprung
auf einer Skischanze fiihlen.

|
|
|
|
| chen zu fliichten, die Situation
‘ zu verdringen. Alberto ist
| schon lingst uater mir in ei-
j| nerStaubwolke verschwunden.
| Bald sche ich nur noch cinen
| winzigen Punkt am FuBe des

Abhangs. Gute 300 Meter
Sand und Gerdll, die man
nicht mal auf dem Bauch rut-
schend heil iiberstehen wiirde.

JHier fihrst du nie runter,
nie®, verzweifelt blicke ich zu-
riick. Doch hinter mir sehe ich
nur ein rétlich schimmerndes
Sandmeer und den ewig sil-
berblauen Himmel. Es gibt
-(ed: kein Zuriick. Alleine wiirde ich
e Kehrseite des Hillclimbing: ‘mich in der Wiiste verirren.
uffahrten gehtes oft E > . Yy = Tangsar, ganz Tangsam lnsse
ergab. Als 3 ich die Maschine bis zum Ab- -
nsich : : o e grund rollen. Mein rechter
> j g FuB stemmt sich auf den He-
bel der Hinterradbremse. Ich
ziehe die Kupplung, taste mich
Zentimeter um  Zentimeter
vor. Kaum hat das Vorderrad
in die Tiefe geschniiffelt,
rutscht die Suzuki auch schon
voran.

,Du muBt gleichmBig vorn
und hinten bremsen®, hatte

bei diesem Gefille cher nach
oben — und versuche, mit ge-
streckten Armen das Vorder-
rad in der Spur zu halten.

Doch plétzlich gibt es kein
Halten mehr. Das Motorrad
droht seitlich abzurutschen.
Ich lasse die Bremsen los und.
schieBe in den Abgrund. Das
laute Abrollgerdusch der Rei-
fen und der Hinterradkette
iibertént den im Leerlauf
tuckernden Einzylinder-Vier-
taktmotor. Uberraschend sanft
geht der Steilbang in die Ebe-
ne iiber. Mit drei kurzen FuB-
bewegungen schalte ich direkt
hoch in den vierten Gang, um
Alberto mit Vollgas hinterher-
zujagen. >
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o ungefahr muf3 man sich

kurz vor dem Absprung
auf einer Skischanze fiihlen.
Die GewiBheit, dal es nach
dem nachsten Schritt kein Zu-
rick mehr gibt, macht be-
klommen. Die Sinne versu-
chen zu fliichten, die Situation
zu verdrangen. Alberto ist
schon langst unter mir in ei-
ner Staubwolke verschwunden.



Bald sehe ich nur noch einen
winzigen Punkt am Fulle des
Abhangs. Gute 300 Meter
Sand und Geroll, die man
nicht mal auf dem Bauch rut-
schend heil iiberstehen wiirde.

,Hier fahrst du nie runter,
nie*, verzweifelt blicke ich zu-
riick. Doch hinter mir sehe ich
nur ein rotlich schimmerndes
Sandmeer und den ewig sil-
berblauen Himmel. Es gibt
kein Zuriick. Alleine wiirde ich

mich in der Wiiste verirren.



Langsam, ganz langsam lasse
ich die Maschine bis zum Ab- .
grund rollen. Mein rechter
FuBl stemmt sich auf den He-
bel der Hinterradbremse. Ich
ziehe die Kupplung, taste mich
Zentimeter um Zentimeter
vor. Kaum hat das Vorderrad
in die Tiefe geschniiffelt,
rutscht die Suzuki auch schon
voran.



,Du muBt gleichmafig vorn
und hinten bremsen®, hatte
mich der Peruaner instruiert.
Ich verlagere meine mageren
70 Kilo weit nach hinten —
bei diesem Gefdlle eher nach
oben — und versuche, mit ge-
streckten Armen das Vorder-
rad in der Spur zu halten.



Doch plotzlich gibt es kein
Halten mehr. Das Motorrad
droht seitlich abzurutschen.
Ich lasse die Bremsen los und
schiele 1n den Abgrund. Das
laute Abrollgerausch der Rei-
fen und der Hinterradkette
tibertont den im Leerlauf
tuckernden Einzylinder-Vier-
taktmotor. Uberraschend sanft
geht der Steilhang in die Ebe-
ne iiber. Mit drei kurzen Ful3-
bewegungen schalte ich direkt
hoch in den vierten Gang, um
Alberto mit Vollgas hinterher-
zujagen. >
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Off-Road-Abenteuer

Ich folge exakt seiner Spur —
eine der wichtigsten Regeln,
um als Wistenanfanger zu
uberleben. Gleich am ersten
Tag hatte ich dieses Gebot
miflachtet und war auf der
Riickseite einer bildschOonen
Diine vier Meter senkrecht ab-
gestiirzt. Wahrend ich mich
nach links abrollte, rammte
sich die Suzuki bis zum Len-
ker in den losen Sand. Das
Loch hatte auch 20 Meter tief
sein konnen.

Mit weiten Schwiingen kurvt
mein Vordermann iiber die
weich geschwungenen Diinen.
Trotz des hohen Tempos pflii-
gen die Ridder bis iiber die
Felgenschultern durch den
Sand. Fihlte ich mich vor
zwel Tagen in solchen Passa-
gen noch wie auf Glatteis, so
geniefBe ich jetzt das Wedeln
wie eine Skiabfahrt vom Cor-
vatsch.



Vergessen sind auch die ersten
Stunden im Sand, die einen
straBengewohnten Motorrad-
fahrer ganz schon zur Ver-
zweiflung bringen koOnnen.
Einige Kilometer nordlich von
Lima, ich hatte gerade auf der
Suzuki DR 400 T Mal3 genom-
men, fiihrte uns das Asphalt-
band der siidamerikanischen
Panamericana durch die ersten
Sanddiinen.

»Ganz nett”, dachte ich, ,,nur
— wo wollen die hier Motor-
rad fahren?* Plotzlich werden
meine vom 20 Stunden-Flug
noch etwas miiden Gedanken
unterbrochen, als mein Vor-
dermann schnurstracks nach
links schwenkt und sich mit
Schwung in den grauen Sand
sturzt.

Die ersten paar 100 Meter
komme ich wie auf Eilern da-
her. Ich versuche, den Motor
bei Laune zu halten, doch der
hustet mir was. Mit sonorem
Brummen sinkt die Drehzahl
in den Keller. Blitzschnell
gehe ich in den zweiten Gang
und drehe wie wild am Gas-
griff. Spontan grabt sich das
Hinterrad ein Loch, als wolle

aulo
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die Suzuki vor Scham im Bo-
den versinken.

Doch dann kampft sie sich
wieder frei und schleppt ihre
130 Kilo zogernd vorwirts.
Bei Hochstdrehzahl driicke ich
jetzt den dritten Gang rein
und rudere dazu machtig mit
den Beinen. Der Erfolg bleibt
nicht aus: Wie aufgezogen
schnurrt die Enduro durch,
nein c¢her uber den Sand.

Meine Begleiter sind langst
hinter der ersten Sanddiine
verschwunden. Ihre Spuren
fuhren schrag den Hang hoch
— verflucht unangenehme
Ubung fiir unsereins. Ich kom-
me aus Berlin. Hange gibt’s da
eigentlich nur am Teufelsberg,



und da darf man nicht Motor-
rad fahren. Hier, entlang der
Pazifikkiiste, gibt es dafiir ge-
nug Teufelsberge. Und mit
Ausnahme der Gegend um
die historischen Nazca-Linien
darf man in Peru auch iiberall
fahren.

»o1ehst Du den Berg da hin-
ten*, deutet Alberto landein-
warts, ,,der ragt iber 500 Me-
ter aus der Ebene. In zehn
Minuten werden wir oben
sein.” Ich schlucke den Sand
zwischen den Zahnen runter.
Die Off-Road-Euphorie, die
sich in den letzten Stunden zu-
nehmend meiner bemachtigt
hat, droht einer #ngstlichen
Skepsis zu weichen. Der rost-
rote Berg schiebt die Konturen
eines Tischs gegen den bla@3-
blauen Himmel. Wo bitte
geht’s zur Seilbahn?



Doch mit gekonnten Schwiin-
gen findet mein Lechrmeister,
der schon seit zwolf Jahren
diese Wiste erkundet, den
Aufstieg. Ich bleibe am Gas.
Mein Verstand unterdrickt
angstliche Emotionen. ,,Wenn
du erst mal am Berg bist, sieht
alles halb so schlimm aus®,

Abenteuerlustige Off-Road-
Fans konnen an einer organi-
sierten Tour durch die peruani-
sche Wiiste teilnehmen. Gefah-
ren werden Suzukis vom Typ
| DR 400 T. Naiachster Termin:
21.12. 81 bis 3. 1. 81. Komplett-
preis 4995 Mark ab Frankfurt.
Informationen und Buchung:
Reisebiiro Schmalz KG, Wil-
helmstrafle 41, 5230 Altenkir-
chen/Ww.




hammere ich mir ein. Und tat-
sachlich: Der anscheinend un-
uberwindbare Steilhang ent-
puppt sich als ziviler 45-Grad-
Anstieg.

Zogern darf man natirlich
auch hier nicht. Doch mit dem
Vollgasschwung aus der Ebene
packt die Suzuki diesen Berg
sogar im dritten Gang.

Belohnung auf dem Gipfel-
Plateau: ein phantastischer
Ausblick. Zu unseren Fuflen
schillert die salzhaltige Wiste
in den vielfaltigsten Pastell-
farben, unterbrochen von den
gelben Wellenlinien vereinzel-
ter Sanddiinen.

Die folgenden Kilometer ge-
ben dem abgedroschenen Slo-
gan vom wilden Ritt auf dem
Feuerstuhl eine neue Dimen-



sion. Die etwa 50 Meter ho-
hen Hiigel haben die Kontu-
ren von prallgefiillten Kamel-
hockern, auf denen drei ver-
riickte Motorradfahrer auf
und ab jagen. Immer wagemu-
tiger werden die Steilpassagen,
nur noch zu befahren, weil
der lose Wiistensand feinstem
Lava-Geroll gewichen ist.

Doch da, wo die scharfkanti-
gen Steine faustgroB sind,
springt die Suzuki wie ein
GeiBbock und schldgt mir fast
den Lenker aus der Hand. Als
ich kurz unter dem Gipfel ei-
nes Kkapitalen Hiigels bis in
den ersten Gang runterschal-
ten mufB, stellt das Vorderrad
jeglichen Bodenkontakt ein.

Die Situation ist verdammt
ungemiitlich. Bleibe ich am
Gas, kippt die Maschine nach
hinten {iber, gehe ich vom
Gas, droht mir eine unsanfte
Rutschpartie. Denn die Wen-
detechnik der perfekten Hill-
climber gehort leider noch
nicht zu meinem Repertoire.
Irgendwie schaffe ich es dann
doch wieder — dank ungeahn-
ter Verrenkungen gelingt es
mir, den Oberkorper regel-
recht uber das Vorderrad zu
schieben.



Oben -angekommen, lauft es
mir eiskalt den Riicken runter:
Nur ein schmaler Grat gibt
den beiden Radern durftigen
Halt. Alberto ist langst auf der
anderen Seite wieder einge-
taucht in das steinige Wellen-
mer. Ich fithle mich noch im-
mer wie ein SKispringer, doch
 die Beklommenheit ist mittler-
weile einem Gefiihl der Eu-
phorie gewichen.

Das Hillclimbing-Fieber hat
mich gepackt. Als ich zwei Ta-
ge spater wiahrend des steilen
Landeanflugs auf Puerto Rico
im Avianca-Jumbo aufwache,
bin ich schweillgebadet. Mein
rechter (Brems)-Ful3 hat mein
Bordgepack deformiert, und
mit der linken Hand muf ich
wohl stindig den Kupplungs-
hebel gesucht haben. Jeden-
falls sieht mich die Dame ne-
ben mir recht eigenartig an.
Was weil3 die auch schon vom
Wiisten-Rausch . . .

11/1981
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Diskussion in der Wiiste: Mit nur acht Litern Benzin im Tank
darf die richtige Route nicht verpaB3t werden.



Off-Road-Abenteuer

Ich folge exakt seiner Spur —
eine der wichtigsten Regeln,
um als Wiistenanfinger zu
iiberleben. Gleich am ersten
Tag hatte ich dieses Gebot
mifachtet und war auf der
Riickseite einer bildschonen
Diine vier Meter senkrecht ab-
gestiirzt. Wihrend ich mich
nach links abrollte, rammte
sich die Suzuki bis zum Len-
ker in den losen Sand. Das
Loch hitte auch 20 Meter tief
sein konnen,

Mit weiten Schwiingen kurvt
mein Vordermann {iber die
weich geschwungenen Diinen.
Trotz des hohen Tempos pflii-
gen die Rider bis iiber die
Felgenschultern durch den
Sand. Fiihlte ich mich vor
zwei Tagen in solchen Passa-
gen noch wie auf Glatteis, so
genieBe ich jetzt das Wedeln
wie eine Skiabfahrt vom Cor-
vatsch.

Vergessen sind auch die ersten
Stunden im Sand, die einen
strafengewohnten Motorrad-
fahrer ganz schon zur Ver-
zweiflung bringen konnen.
Einige Kilometer nordlich von
Lima, ich hatte gerade auf der
Suzuki DR 400 T MaB genom-
men, fithrte uns das Asphalt-
band der siidamerikanischen
Panamericana durch dic ersten
Sanddiinen.

»Ganz nett”, dachte ich, ,,nur
— wo wollen die hier Motor-
rad fahren?* Plotzlich werden
meine vom 20 Stunden-Flug
noch ctwas miiden Gedanken
unterbrochen, als mein Vor-
dermann schnurstracks nach
links schwenkt und sich mit
Schwung in den grauen Sand
stiirzt.

Die ersten paar 100 Meter
komme ich wie auf Eiern da-
her. Ich versuche, den Motor
bei Laune zu halten, doch der
hustet mir was. Mit sonorem
Brummen sinkt die Drehzahl
in den Keller. Blitzschnell
gehe ich in den zweiten Gang
und drehe wie wild am Gas-
griff. Spontan grdbt sich das
Hinterrad ein Loch, als wolle
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die Suzuki vor Scham im Bo-
den versinken.

Doch dann kdmpft sie sich
wieder frei und schleppt ihre
130 Kilo zogernd vorwirts.
Bei Hochstdrehzahl driicke ich
jetzt den dritten Gang rein
und rudere dazu michtig mit
den Beinen. Der Erfolg bleibt
nicht aus: Wie aufgezogen
schnurrt die Enduro durch.
nein cher iiber den Sand.

Meine Begleiter sind langst
hinter der ersten Sanddiine
verschwunden. Ihre Spuren
fiihren schrdg den Hang hoch
verflucht unangenehme
Ubung fiir unsereins. Ich kom-
me aus Berlin. Hinge gibt’s da
eigentlich nur am Teufelsberg,

Doch mit gekonnten Schwiin-
gen findet mein Lehrmeister,
der schon seit zwdlf Jahren
diese Wiiste erkundet, den
Aufstieg. Ich bleibe am Gas.
Mein Verstand unterdriickt
dngstliche Emotionen. ,,Wenn
du erst mal am Berg bist, sieht
alles halb so schlimm aus“,

Abenteuerlustige Off-Road-
Fans konnen an einer organi-
sierten Tour durch die peruani-
sche Wiiste teilnehmen. Gefah-
ren werden Suzukis vom Typ
DR 400 T. Nichster Termin:
21,12.81 bis 3.1. 81. Komplett-
preis 4995 Mark ab Frankfurt.
Informationen und Buchung:
Reisebiiro Schmalz KG, Wil-
helmstrafie 41, 5230 Altenkir-
chen/'Ww.
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Diskussion in der Wiiste: Mit nur acht Litern Benzin im Tank

darf die richtige Route nicht verpalBit werden.

und da darf man nicht Motor-
rad fahren. Hier, entlang der
Pazifikkiiste, gibt es dafiir ge-
nug Teufelsberge. Und mit
Ausnahme der Gegend um
die historischen Nazca-Linien
darf man in Peru auch iiberall
fahren.

»Siehst Du den Berg da hin-
ten®, deutet Alberto landein-
wirts, ,der ragt iiber 500 Me-
ter aus der Ebene. In zehn
Minuten werden wir oben
sein.” Ich schlucke den Sand
Zwischen den Zahnen runter.
Die Off-Road-Euphorie, die
sich in den letzten Stunden zu-
nehmend meiner bemichtigt
hat, droht einer #ngstlichen
Skepsis zu weichen. Der rost-
rote Berg schiebt die Konturen
cines Tischs gegen den blaB-
blauen Himmel. Wo bitte
geht’s zur Seilbahn?

hiammere ich mir ein. Und tat-
sachlich: Der anscheinend un-
iitberwindbare Steilhang ent-
puppt sich als ziviler 45-Grad-
Anstieg.

Zogern darf man natiirlich
auch hier nicht. Doch mit dem
Vollgasschwung aus der Ebene
packt die Suzuki diesen Berg
sogar im dritten Gang.

Belohnung auf dem Gipfel-
Plateau: ein phantastischer
Ausblick. Zu unseren Fiifien
schillert die salzhaltige Wiiste
in den vielfiltigsten Pastell-
farben. unterbrochen von den
gelben Wellenlinien vereinzel-
ter Sanddiinen.

Die folgenden Kilometer ge-
ben dem abgedroschenen Slo-
gan vom wilden Ritt auf dem
Feuerstuhl eine neue Dimen-

sion. Die etwa 50 Meter ho-
hen Hiigel haben die Kontu-
ren von prallgefiillten Kamel-
hockern, auf denen drei ver-
riickte Motorradfahrer auf
und ab jagen. Immer wagemu-
tiger werden die Steilpassagen,
nur noch zu befahren, weil
der lose Wiistensand feinstem
Lava-Gerdll gewichen ist.

Doch da, wo die scharfkanti-
gen Steine faustgroB sind,
springt die Suzuki wie ein
Geifbock und schldgt mir fast
den Lenker aus der Hand. Als
ich kurz unter dem Gipfel ei-
nes kapitalen Hiigels bis in
den ersten Gang runterschal-
ten muf, stellt das Vorderrad
jeglichen Bodenkontakt ein.

Die Situation ist verdammt
ungemiitlich. Bleibe ich am
Gas, kippt die Maschine nach
hinten iiber, gehe ich vom
Gas, droht mir eine unsanfte
Rutschpartie. Denn die Wen-
detechnik der perfekten Hill-
climber gehort leider noch
nicht zu meinem Repertoire.
Irgendwie schaffe ich es dann
doch wieder — dank ungeahn-
ter Verrenkungen gelingt es
mir, den Oberkorper regel-
recht iliber das Vorderrad zu
schieben.

Oben -angekommen, lduft es
mir eiskalt den Riicken runter:
Nur ein schmaler Grat gibt
den beiden Réddern diirftigen
Halt. Alberto ist langst auf der
anderen Seite wieder einge-
taucht in das steinige Wellen-
mer. Ich fiihle mich noch im-
mer wie ein Skispringer, doch
die Beklommenbheit ist mittler-
weile einem Gefiihl der Eu-
phorie gewichen.

Das Hillclimbing-Fieber hat
mich gepackt. Als ich zwei Ta-
ge spiter wahrend des steilen
Landeanflugs auf Puerto Rico
im Avianca-Jumbo aufwache,
bin ich schweilligebadet. Mein
rechter (Brems)-Fuf3 hat mein
Bordgepdck deformiert, und
mit der linken Hand muf ich
wohl stindig den Kupplungs-
hebel gesucht haben. Jeden-
falls sieht mich die Dame ne-
ben mir recht eigenartig an.
Was weill die auch schon vom
Wiisten-Rausch . . .
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